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Descrizione a corredo di una domanda di Brevetto dal titolo: Dispositivo per la 
sterzata di un porta-mozzo per la sospensione posteriore di un autoveicolo. 
a nome: C.R.F. Societa Consortile per Azioni 
con sede in: Orbassano 
di nazionalita italiana 

Inventore designator ASTEGGIANO Valter 
Depositato il 1 7 ottobre 2002 N. 

DESCRIZIONE 
La presente invenzione si riferisce ad un dispositivo per realizzare la 
sterzata di un porta-mozzo per una ruota posteriore owero ad un dispositivo 
meccanico applicabile alia sospensione posteriore a braccio longitudinale 
sterzante di un autoveicolo per migliorarne il comfort offerto agli occupanti e 
le prestazioni in termini di maggiore guidabilita e stabilita. Tale porta mozzo 
oscillante assolve, in modo semplice ed economico, alia funzione di 
assorbimento degli urti longitudinali sulla ruota dell' autoveicolo, causati 
dall'impatto della stessa sulle asperita stradali. Inoltre il dispositivo viene 
montato su un elemento di supporto dotato di leva di sterzo e collegato in 
modo articolato alle estremita del braccio della sospensione, in modo da 
consentire sia i movimenti di sterzata che le oscillazioni longitudinali della 
ruota rispetto al braccio stesso. 

Attualmente la sospensioni posteriori di un autoveicolo del tipo a braccio 
oscillante sono normalmente costituite, per ciascuna ruota, da un braccio 
longitudinale collegato con le estremita, rispettivamente alia scocca 
dell' autoveicolo ed ai mozzi delle ruote. Le estremita del braccio non connesse 
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alia ruota, sono collegate alia scocca tramite delle boccole o dei cuscinetti che 
in alcuni casi sono fissati ad una struttura intermedia denominata telaio. 
Una sospensione posteriore siffatta, se da un lato presenta numerosi vantaggi, 
comprensivi di costi di produzione e di ingombri molto contenuti, dalFaltro 
manifesta alcuni svantaggi nei confronti di alcune soluzioni piu evolute, tra le 
quali l'incapacita di sterzare e Pimpossibilita di dotarsi di una buona flessibilita 
longitudinale, senza dare origine a variazioni di sterzata sotto Pazione di 
carichi di curva e/o di frenata. Infatti si pud affermare che in generale le 
sospensioni moderne sono caratterizzate da livelli di flessibilita longitudinale 
della ruota sempre maggiori a favore di una piu elevata propensione 
all'assorbimento degli urti longitudinali. Questa tendenza ha influenzato il 
progetto della sospensione determinando da una parte, per quanto riguarda gli 
schemi convenzionali, una maggiore attenzione al controllo delle sterzate della 
ruota durante i suoi spostamenti longitudinali, mediante Taumento di vincoli 
geometrici per le zone di attacco dei bracci, e dalPaltra la definizione di nuovi 
tipi di sospensione in grado di gestire le prestazioni maneggevolezza/comfort 
in modo totalmente separato. Queste sospensioni sono pero caratterizzate da 
costi molto elevati. 

Nella sospensione a bracci oscillanti, si e evidenziata la totale impossibility di 
gestire le prestazioni di maneggevolezza e comfort in modo separato. Infatti 
Tintroduzione di boccole di attacco alia scocca piu flessibili per migliorare il 
confort, determina una serie di effetti negativi verso la guidabilita del veicolo, 
che possono essere riassunti in: a) divergenza sotto l'effetto dei carichi laterali; 
b) divergenza sotto Peffetto dei carichi longitudinali di frenata asimmetrici; c) 
divergenza sotto l'effetto dei carichi longitudinali a centro ruota asimmetrici. 



BEST 



ILA8LE COPY 



3 



Ing. Barzand & Zanardo 
Milano S.p.A. 



Inoltre l'introduzione sui veicoli, di controlli attivi della sterzata anche per gli 
assali posteriori, richiede a questi ultimi la possibility di poter efFettuare angoli 
di sterzata delle ruote importanti, owero 6-*-7 gradi. 

Scopo della presente invenzione e quello di realizzare un dispositivo che 
permetta un certo grado di liberta di movimento tra il mozzo della ruota ed il 
corpo della sospensione, consentendo cosi lo sviluppo di spostamenti 
longitudinali relativi tra le due parti che impediscano l'originarsi di angoli di 
sterzata non voluti della ruota soggetta ad un impatto. 

La stessa ruota e in grado di posizionarsi, a richiesta del guidatore, su angoli di 
sterzata controllati dall'attuatore di sterzo, mediante l'apposito tirante 
collegato alia leva posizionata sul supporto sterzante. . 

Tale scopo viene raggiunto dalla presente invenzione che ha per oggetto un 
dispositivo per realizzare la sterzata di un porta-mozzo per la sospensione 
posteriore di una ruota oscillante di autoveicolo che presenta le caratteristiche 
della prima rivendicazione. 

Ulteriori caratteristiche e vantaggi risulteranno chiari dalla descrizione che 
segue, riferita ai disegni allegati, forniti a titolo di esempio non limitative e di 
cui: 

- la figura 1 e una vista schematica in prospettiva di una forma di 
realizzazione preferita del dispositivo dell'invenzione, applicato ad una 
sospensione posteriore a braccio oscillante; 

- la figura 2 e una vista schematica in prospettiva di un'altra forma di 
realizzazione preferita del dispositivo dell 5 invenzione dove Fasse di 
sterzo della ruota e definito mediante due articolazioni costituite da 
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snodi sferici che collegano le due estremita del braccio oscillante 

all'elemento di supporto del porta-mozzo oscillante; 

la figura 3 e una vista schematica in prospettiva di un'altra forma di 

realizzazione preferita del dispositivo delTinvenzione, in cui l'attuatore 

di sterzo e fissato direttamente alia scocca. 
Con riferimento alle figure allegate, ed in parti colare alia figura 1, con il 
numero 2 e indicato in generale il braccio oscillante di una sospensione 
posteriore per autoveicolo. Detto braccio e collegato alia scocca 
delPautoveicolo con una sua estremita 3 a mezzo di un perno 4. L'altra 
estremita del braccio 2 si divide in due parti 5 e 6. La prima parte e munita di 
una molla 7 di sostentamento della scocca del veicolo e di una ammortizzatore 
8 per smorzare le oscillazioni della molla suddetta. La seconda parte 6 e 
collegata, tramite una sede tubolare 10 in cui ruota un asse 1 1 su cuscinetti 12, 
ad una sede cilindrica 14. Tale sede cilindrica, che e solidale all 'asse 11, risulta 
sostanzialmente trasversale al braccio 2 e perpendi colare all 5 asse maggiore 
delT autoveicolo. In essa trovano alloggiamento almeno una coppia di y 
cuscinetti 15 atti a supportare in rotazione un perno 16 piantato in essi °f^tf 
collegato in altro modo di per se noto. { l^S^E^o 




II perno 16 e solidale, secondo Tinvenzione, ad un primo punto 18 di un 
elemento di collegamento a piastra metallica 19 di forma allungata. Un 
secondo punto 20 della piastra 19, che in uso risulta rivolta verso 1'alto 
rispetto al braccio 2 della sospensione, e munito degli attacchi 21 per un 
mozzo 23 della ruota, rivolto verso Testerno delPautoveicolo. Un terzo punto 
24 della piastra metallica 19 si collega, nel caso illustrato, tramite un asse 
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rigido 25 ad una boccola 26 ad elasticita prestabilita, solidale ad un supporto 
28 integrate alia sede cilindrica 14. 

Secondo l'invenzione, in uso, la piastra 19 potra oscillare avanti ed indietro 
conformemente al senso di marcia del veicolo, intorno alFasse determinate dal 
perno 8 inserito nei cuscinetti 7. Questa oscillazione che permette di evitare la 
sterzata della ruota, awerra in modo controllato tramite la caratteristica 
elastica della boccola 26 su cui la piastra 19 agisce tramite l'asse 25 che si 
comporta come una leva oscillante. 

H dispositivo oscillante cosi realizzato, garantisce la realizzazione della 
funzione di assorbimento, da parte della sospensione, dei carichi longitudinali 
generati dall 5 urto della ruota contro un ostacolo od un rilievo. 
Inoltre 1'intero gruppo oscillante, owero il mozzo ruota 23, la piastra 19 e la 
sede cilindrica 14, tra di loro solidali o collegati in rotazione, e in grado di 
ruotare intorno alPasse definito dal perno 11 supportato dai cuscinetti 12 
inseriti nella sede verticale 10 che e fissata al braccio oscillante 2. La sterzata 
viene pilotata da un attuatore 28, preferibilmente elettrico, che attraverso un 
tirante di sterzo 29, impone lo spostamento ad una leva di sterzo 30, fissata od 
integrate alia sede cilindrica 14. 

In questo modo le boccole convenzionali della sospensione perdono la loro 
funzione originate di controllo della flessibilita longitudinale dell'assale, 
assumendo una rigidezza radiate molto alta per annullare il loro effetto verso la 
divergenza della ruota e consentendo la loro specializzazione verso il controllo 
della stabilita dell'autoveicolo. II dispositivo delFinvenzione permette, a fronte 
di un aumento di peso complessivo contenuto, di migliorare in modo netto il 
comfort dei passeggeri. 
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In figura 2 e illustrata una variante di realizzazione del dispositivo 
delTinvenzione in cui Passe 11 su cui ruota Fintero gruppo oscillante della 
ruota, owero il mozzo ruota 23, la piastra 19 e la sede cilindrica 14, e 
sostenuto mediante due articolazioni costituite da snodi sferici 31. Tali snodi 
collegano il braccio oscillante 2 che si divide in due estremita 33 e 34 con la 
sede cilindrica 14 tramite il detto asse 1 1 che la attraversa. 

In figura 3 e illustrata una seconda variante del dispositivo 
dell'invenzione, in cui e previsto il fissaggio dell' attuat ore 28 sulla scocca 36 
dell'autoveicolo. 

Resta inteso che la forma, le dimensioni ed i componenti del dispositivo 
illustrato potranno essere variati, senza per questo uscire dall'ambito di 
protezione della presente invenzione, cosi come rivendicata nelle rivendicazioni 
allegate. 
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RI VENDIC AZIONI 

1) Dispositivo per realizzare la sterzata di un porta-mozzo di una ruota 
oscillante della sospensione posteriore a braccio longitudinale di un 
autoveicolo in cui il porta mozzo e costituito da un elemento di collegamento 
(19), unito in rotazione al corpo della sospensione, atto a ruotare in un piano 
sostanzialmente perpendicolare al terreno e parallelo all'asse maggiore 
dell'autoveicolo, munito di attacchi (21) per il mozzo (23) e controllato da un 
elemento elastico (26) atto a limitarne la rotazione, caratterizzato dal fatto che 
detto porta-mozzo ruota su di un asse (16) supportato in una sede (14), la 
quale sede (14) e atta a ruotare su di un asse (11) supportato in rotazione in 
un'ulteriore sede (10) connessa all'estremita del braccio della sospensione non 
collegata alia scocca dell' autoveicolo, i due movimenti rotatori essendo 
permessi in due piani sostanzialmente perpendicolari tra di loro. 

2) Dispositivo secondo la rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che la sede 
(14) su cui ruota il porta-mozzo e una sede sostanzialmente cilindrica ed e 
posta in rotazione da un tirante (29) comandato da un attuatore (28). 

3) Dispositivo secondo le rivendicazioni 1 e 2, caratterizzato dal fatto che la 
sede cilindrica e prowista di una leva di sterzo (30) connessa al tirante (29). 

4) Dispositivo secondo le rivendicazioni 1 e 2, caratterizzato dal fatto che 
1' attuatore (28) e posizionato sul braccio (2) della sospensione. 

5) Dispositivo secondo le rivendicazioni 1 e 2, caratterizzato dal fatto che 
Tattuatore (28) e posizionato sulla scocca (36) dell' autoveicolo. 

6) Dispositivo secondo la rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto che Passe 
(1 1) su cui ruota la sede (14), e solidale alia detta sede (14), ed e sostenuto alle 
sueestremita da articolazioni costituite da snodi sferici (31). 
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7) Dispositivo secondo le rivendicazione 1 e 6 caratterizzato dal fatto che 
l'asse (1 1) e passante nella sede (14). 

Per incarico di C.R.F. Societa Consortile per Azioni S.p.A. j 
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